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ДОРОЖНЬО-ТРАНСПОРТНА ПРИгОДА ЯК РІЗНОВИД ЮРИДИЧНИХ 
ФАКТІВ У ЦИВІЛЬНОМУ ПРАВІ УКРАїНИ

У статті досліджується цивільно-правовий вимір дорожньо-транспортної пригоди (ДТП), вона роз-
глядається як делікт, що породжує позадоговірні зобов’язання з відшкодування шкоди. Незважаючи на числен-
ні нормативно-правові акти, що визначають ДТП, її аналіз з точки зору приватного права виявляє особливості 
порівняно з адміністративними правопорушеннями.

ДТП можна розглядати як складний юридичний факт – делікт, що складається із ряду взаємопов’язаних 
елементів. 

ДТП може спричинити цивільно-правову відповідальність без вини заподіювача шкоди, якщо шкода 
була завдана внаслідок діяльності джерела підвищеної небезпеки, наприклад, експлуатації транспортного за-
собу. Застосовується концепція відповідальності за ризик, оскільки власник транспортного засобу добровільно 
бере на себе цей ризик.

Аналіз підкреслює відмінності між ДТП як адміністративним правопорушенням та деліктом: наяв-
ність шкоди третім особам є обов’язковою для настання цивільної відповідальності, але не завжди необхідною 
для притягнення до адміністративної відповідальності згідно з деякими нормативними актами. Крім того, 
правозастосовна практика може призвести до неповної статистики причин ДТП.

Хоча більшість класифікацій ДТП зосереджені на механізмах порушень, деякі вчені пропонують класи-
фікувати їх за причинами, включаючи порушення водіями/пішоходами, форс-мажорні обставини та проблеми 
з технічним обслуговуванням транспортних засобів – підхід, що заслуговує на увагу з огляду на його потенціал 
для визначення відповідальності.

Перспектива спричинення ДТП автономними транспортними засобами є новою проблемою, що вимагає 
нових підходів до розподілу відповідальності між водієм, виробником та іншими особами на основі об’єктивної 
здатності запобігти аварії.

Розуміння цивільно-правової природи ДТП як делікту має вирішальне значення для належного регулю-
вання відшкодування шкоди, заподіяної внаслідок ДТП, з урахуванням особливостей цивільно-правової відпові-
дальності за джерела підвищеної небезпеки.

Ключові слова: дорожньо-транспортна пригода, делікт, відшкодування шкоди, цивільно-правова від-
повідальність, джерело підвищеної небезпеки, автономний транспортний засіб.
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Vashchuk Y.
Road traffic accident as a type of legal facts in the сivil law of Ukraine
The article examines the civil-legal dimension of traffic accidents (RTAs) and their consideration as torts giv-

ing rise to non-contractual obligations to compensate for damage. Despite the numerous normative legal acts defining 
RTAs, their analysis from the point of view of private law reveals peculiarities compared to administrative offenses. 

RTAs can be considered as complex legal facts - torts consisting of interrelated elements. In contrast to the 
administrative legislation, the presence of fault is not mandatory for the prosecution of the owner of the source of 
increased danger, which caused the RTA. 

An RTA can cause civil liability without the fault of the tortfeasor, if the damage was caused by the activity of 
the source of increased danger, such as the operation of a vehicle. The concept of responsibility for the risk is applied 
because the owner of the vehicle voluntarily assumes the risk. 

The analysis highlights the differences between RTAs as administrative offenses and torts: the presence of 
damage by third parties is important for civil liability, but is not always necessary for administrative prosecution under 
certain regulations. In addition, law enforcement practices may lead to incomplete statistics of the causes of RTA. 

While most RTA classifications focus on violation mechanisms, some scholars suggest classification by cause, 
including driver/pedestrian violations, force majeure, and vehicle maintenance issues — an approach worthy of attention 
as it can inform liability determinations. 

The perspective of autonomous vehicles causing RTAs is a new challenge that calls for new approaches to 
allocating responsibility between the driver, manufacturer and others based on the objective ability to prevent accidents. 

In summary, understanding the civil law nature of RTA as a tort is crucial for the proper regulation of 
compensation for damages in RTA, taking into account the specifics of liability for sources of increased danger under 
civil law.

Keywords: road traffic accident, tort, damage compensation, civil liability, increased hazard source, autonomous 
vehicle.

Постановка проблеми. Дорожньо-транспортні пригоди (ДТП) залишаються серйозною пробле-
мою для України та світу, незважаючи на численні заходи щодо мінімізації їх негативного впливу. Попри 
зусилля урядів, правоохоронних органів та громадських організацій, спрямовані на підвищення безпеки 
дорожнього руху, рівень ДТП та їх наслідків залишається високим. Ця багатогранна проблема потребує 
комплексного підходу, враховуючи правові аспекти регулювання відносин щодо відшкодування шкоди, за-
вданої внаслідок ДТП.

Згідно з даними ВООЗ, близько 1,3 млн людей гине щороку внаслідок ДТП. Травми, спричинені 
ДТП, є основною причиною смерті дітей та молоді віком 5–29 років. При цьому 92% смертельних випадків 
на дорогах у світі припадає на країни з низьким і середнім рівнем доходу, хоча в цих країнах знаходиться 
близько 60% транспортних засобів у світі [1, c. 23]. Це підсилює актуальність зазначеної проблеми для 
України.

За десять років в Україні сталося 248 838 аварій із тяжкими наслідками: 34 722 особи загинули, 
310 121 – постраждали [2]. Після тимчасового спаду в 2022 році, обумовленого бойовими діями та втратою 
статистики окупованих територій, у 2023 році спостерігалося стрімке зростання загальної аварійності, 
кількості ДТП із загиблими та травмованими. Показники загиблих і травмованих майже досягли довоєнно-
го рівня. В умовах зниження густоти населення та інтенсивності руху в більшості регіонів такі негативні 
тенденції є тривожним сигналом. Приріст аварійності переважно відбувається у західних регіонах [3].

Ситуація зумовлює актуальність подальшого дослідження механізмів забезпечення не лише безпе-
ки дорожнього руху, але й вироблення правових механізмів належного реагування на ДТП у всіх дотичних 
галузях права, зокрема в цивільному. Завданням останнього є якомога повніше відновлення порушених 
прав постраждалих у ДТП, що дозволить забезпечити їм якнайкращі можливості для реабілітації та від-
новлення пошкодженого або відшкодування вартості знищеного майна (у разі заподіяння майнової шкоди).

Проблема ДТП та спричиненого ними травматизму є настільки гострою та масштабною, що ООН 
проголосила 2021–2030 рр. Десятиліттям дій щодо безпеки дорожнього руху, визнаючи критичність ситу-
ації та необхідність консолідованих зусиль для її подолання.

У вересні 2020 року Генасамблея ООН ухвалила резолюцію A/RES/74/299 «Підвищення гло-
бальної безпеки дорожнього руху», проголосивши Десятиліття дій щодо безпеки дорожнього руху 2021– 
2030 рр.  з амбітною метою попередити щонайменше 50% смертей на дорогах і травматизму до 2030 року. 
ВООЗ та регіональні комісії ООН у співпраці з іншими партнерами розробили Глобальний план для Деся-
тиліття, оприлюднений у жовтні 2021 року [4].
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Згадана декларація та «Глобальний план на Десятиліття дій з безпеки дорожнього руху 2021–2030», 
розроблений ВООЗ, визначають основні заходи для подолання викликів, спричинених ДТП [5]. План пере-
важно зосереджується на запобіганні ДТП шляхом організаційних і технічних заходів, однак значна увага 
присвячена також мінімізації шкоди від ДТП та діям у разі їх настання, у т.ч. забезпеченню своєчасного та 
справедливого відшкодування шкоди.

Одним із питань, що потребують уваги науковців, є розуміння ДТП як різновиду юридичних фактів 
у цивільному праві та головної підстави для застосування відшкодування шкоди як виду цивільно-правової 
відповідальності.

Аналіз останніх досліджень і публікацій. ДТП досліджувалась вітчизняними та зарубіжни-
ми науковцями, слід відзначити фундаментальне дисертаційне дослідження А.М. Анохіна, присвячене 
ДТП [6]. Питання відшкодування шкоди, завданої внаслідок взаємодії транспортних засобів, досліджував 
Ю.В. Лесько [7]. А.І. Бубіна вивчала ДТП як підставу виникнення цивільних прав та обов’язків [8]. Цю 
проблематику розглядають і зарубіжні дослідники, які зосереджуються, зокрема, на моральних та право-
вих аспектах використання безпілотних автоматично керованих транспортних засобів, а також прогнозу-
ють та аналізують правові наслідки ДТП за їх участю (напр., Дж.К. Герні [9], Д. Алмаскаті, Ш. Керманшачі, 
А. Памідімуккула [10] та ін.).

Мета статті. Дослідити правову природу дорожньо-транспортної пригоди, як юридичного факту, 
що наділене правовим значенням у сфері цивільних правовідносин, безпосередньо в контексті виникнен-
ня, зміни та припинення цивільних прав та обов‘язків. Дане дослідження спрямоване на встановлення 
факту ДТП поміж інших юридичних понять у класифікації подій, а також на удосконалення теоретичних 
підходів та правозастосовної практики, щодо цивільно-правової відповідальності, відшкодування шкоди, 
завданої внаслідок ДТП, а також забезпечення захисту прав постраждалих осіб. Поглибити розуміння зна-
чення ДТП, як юридичного факту в системі цивільного права України та посприяти підвищенню ефектив-
ності механізмів правового регулювання та захисту цивільних прав у сфері дорожнього руху.

Виклад основного матеріалу дослідження. Розуміння цивільно-правового виміру правової при-
роди ДТП є важливим для дослідження його майнових наслідків (цивільно-правової відповідальності). 
Аналіз цього поняття варто розпочати з визначень, закріплених у чинних нормативних актах.

Відповідно до п.п. 1.12 ст. 1 ЗУ «Про обов’язкове страхування цивільно-правової відповідальності 
власників наземних транспортних засобів» «дорожньо-транспортна пригода – подія, що сталася під час 
руху транспортного засобу, внаслідок якої загинули або поранені люди чи завдані матеріальні збитки» [11].

Абсолютно ідентичне визначення містять «Правила дорожнього руху» [12] звідки, вочевидь, його 
і було запозичено при розробці Закону.

Подібні за сутністю і закріпленими ознаками, але за формулюванням дещо відмінне визначення 
містить ст. 2 Кодексу цивільного захисту України («подія, що сталася під час руху дорожнього транспорт-
ного засобу, внаслідок якої загинули або зазнали травм люди чи заподіяна шкода майну») [13].

Визначення ДТП можна зустріти також у регуляторному акті – «Правилах добровільного страху-
вання транспортних засобів (КАСКО)», затверджених Наказом Комітету у справах нагляду за страховою 
діяльністю (Укрстрахнагляду) № 19-1 від 25.03.1997 р. [14]. Відповідно до цих правил ДТП визначається 
як подія, яка сталася за участю хоча б одного транспортного засобу, що рухався, і призвела до загибелі або 
поранення людей чи пошкодження одного або кількох транспортних засобів, вантажу, доріг, дорожніх чи 
інших споруд або майна. Тобто, конкретизується, що шкода може бути спричинена у т.ч. дорожній інфра-
структурі.

Із проаналізованих визначень ми можемо зробити проміжний висновок про відсутність між ними 
принципових відмінностей, тому можна зосередитися на першому, який закріплений у більшості норма-
тивних актів (прямо, або шляхом бланкетних норм). У ньому відображено такі ключові ознаки такого яви-
ща, як ДТП, як його закріплює законодавець:

1) це подія;
2) має місце під час того, коли у русі перебуває як мінімум один транспортний засіб;
3) обов’язково має один із таких варіантів можливих наслідків: загинули люди, поранені люди, за-

вдані матеріальні збитки.
З позиції приватного права слід відзначити наступне: будь-які явища, що впливають на учасників 

правовідносин, їхні права та обов’язки, прийнято визначати як юридичні факти.
Юридичні факти в теорії права зазвичай описуються як «конкретні обставини реального життя, з 

наявністю або відсутністю яких правові норми пов’язують виникнення, зміну чи припинення правовідно-
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син». І.В. Жилінкова підкреслює, що юридичними фактами визнаються виключно ті обставини, які норми 
права безпосередньо пов’язують із виникненням, зміною чи припиненням цивільних правовідносин.

Юридичні факти зазвичай класифікуються на юридичні дії та події. Водночас юридичні події, на 
відміну від дій, є такими обставинами, що мають правове значення, але їхнє настання не залежить від 
волевиявлення людини. У зв’язку з цим виникає питання: як кваліфікувати випадок, коли водій транспорт-
ного засобу навмисно спричиняє ДТП? Формально це не відповідає критеріям події. У правовій теорії не-
рідко проводять розмежування подій на абсолютні, які повністю незалежні від людської волі, та відносні, 
що виникають під впливом діяльності людини. Отже, якщо кваліфікувати ДТП усе ж як подію – то лише 
як відносну, оскільки транспортний засіб (принаймні, нині) завжди перебуває під управлінням людини, а 
тому ДТП так чи інакше буде зумовлено діяльністю людини. Можна змоделювати випадок, коли причиною 
ДТП стане невжиття володільцем транспортного засобу необхідних заходів для його знерухомлення під час 
стоянки на схилі.

З іншого боку, юридичні дії поділяються на правомірні та неправомірні. До правомірних дій нале-
жать юридичні акти та вчинки. Діяння, що суперечать приписам юридичних норм, визначаються як право-
порушення [15, с. 263-264].

У легальному визначенні прямо не вказано, що ДТП є правопорушенням, але однією з його 
обов’язкових ознак є наявність щонайменше одного з таких наслідків: загибель людей, поранення людей, 
заподіяння матеріальних збитків. Такі наслідки зазвичай асоціюються з протиправністю. Однак Цивільний 
кодекс України передбачає випадки звільнення особи від відшкодування шкоди, якщо вона доведе, що 
шкоду завдано не з її вини (ч. 2 ст. 1166 ЦК України), або у разі самозахисту (ст. 1169 ЦК України), а також 
випадки відповідальності незалежно від наявності вини (крім випадків дії непереборної сили чи умислу 
потерпілого) (ч. 5 ст. 1187, ч. 2 ст. 1188 ЦК України) [16]. Таким чином, сам факт заподіяння особою шкоди 
не завжди безумовно свідчить про вчинення нею правопорушення.

У випадку з ДТП важливо враховувати, що діяльність, пов’язана з використанням, зберіганням або 
утриманням транспортних засобів відповідно до ч. 1 ст. 1187 вважається джерелом підвищеної небезпеки. 
Це накладає підвищений рівень зобов’язань на володільця транспортного засобу щодо безпеки його збе-
рігання та експлуатації. Як зазначалося, для таких осіб ЦК України встановлює можливість застосування 
цивільно-правової відповідальності навіть без наявності вини.

З огляду на наведені положення цивільного законодавства та специфіку діяльності, пов’язаної з 
експлуатацією транспортних засобів як джерела підвищеної небезпеки, постає необхідність ретельного 
аналізу причин виникнення ДТП. Класифікація ДТП за основними чинниками, що зумовлюють їх виник-
нення, дозволить глибше зрозуміти природу цього явища та сприятиме коректному встановленню підстав 
цивільно-правової відповідальності учасників ДТП з урахуванням вимог законодавства щодо джерел під-
вищеної небезпеки.

Доволі ґрунтовну підбірку наявних у науковій літературі класифікацій ДТП наводить Г.С. Стаске-
вич [17]. Окремі класифікації представлені у роботі А.М. Анохіна [6]. Більшість аналізованих класифіка-
цій пов’язані переважно з механізмом скоєння ДТП, а не його причинами. Заслуговує на увагу наведена 
Г.С. Стаскевичем класифікація, розроблена Н.С. Алексєєвим та І.Х. Максутовим (1962 р.), у якій ДТП по-
діляються за причинами виникнення на такі:

– ДТП, зумовлені порушенням правил дорожнього руху особами, що керують транспортними за-
собами;

– ДТП, зумовлені неправомірними діями пішоходів та пасажирів;
– ДТП, що стались внаслідок непереборної сили або стихійного лиха;
– ДТП, що виникли з вини робітників автопідприємств, що відповідають за технічний стан чи екс-

плуатацію транспортних засобів [17, с. 136].
Наведена класифікація потребує певного коригування з огляду на сучасні реалії. За технічно справ-

ний стан транспортного засобу відповідає його володілець-водій (пп. а-б п. 2.3 Правил дорожнього руху). 
Можуть бути особливості у випадках водіїв автотранспортних підприємств, але вони ж несуть і цивіль-
но-правову відповідальність за шкоду, спричинену найманими працівниками (ч. 1 ст. 1172 ЦК України). 
А.М. Анохін звертає увагу на вплив на показники аварійності в Україні стану дорожньої інфраструктури 
(незадовільний стан доріг) [6, с. 60]. Дійсно, у детальному Звіті про дорожньо-транспортні пригоди за 12 
місяців 2023 року міститься статистика основних причин ДТП. Однією з 30 передбачених формою звіт-
ності причин є «порушення правил утримання автодоріг та вулиць». За 2023 рік працівниками поліції було 
оформлено 459 ДТП з цієї причини, у 5 з цих випадків загалом було травмовано 7 осіб [18].
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Але є підстави вважати, що ця статистика зафіксованих ДТП може некоректно відображати реаль-
ний стан справ.

Це пов’язано із тим, що у випадках подібних ДТП поліцейські нерідко прагнуть притягнути до 
відповідальності самого водія, що відображається і у матеріалах фіксування ДТП та, відповідно, відобра-
жається у статистичних даних. Водії можуть оскаржити застосування до них адміністративного стягнення 
або ні. Для ілюстрації можна навести приклади справ № 740/1824/24, де водій не визнав вину та не був 
притягнутий до відповідальності [19], та № 196/399/24, де водія притягнуто до відповідальності за наїзд на 
перешкоду під час об’їзду вибоїни, при якому він пошкодив виключно власний автомобіль [20]. При цьому 
водіям інкримінувалися такі порушення як «перевищення безпечної швидкості» та «недотримання дис-
танції», які займають найвищі позиції у рейтингу причин ДТП. Подібних справ у Реєстрі судових рішень 
чимало. Відтак є підстави припускати, що офіційна статистика неповно відображає ДТП, реальною осно-
вною причиною яких є стан дорожньої інфраструктури.

Питання отримання відшкодування у таких випадках становить інтерес з наукової та практичної 
точок зору, але не є предметом цього дослідження. До нього слід повернутися згодом.

Таким чином, практика свідчить, що факт ДТП не завжди сам по собі є свідченням вчинення осо-
бою, яка її спричинила, правопорушення. Крім того, практика діяльності Національної поліції є такою, що 
при складанні адміністративних матеріалів за ст. 124 КУпАП у якості пошкодження транспортних засобів 
вказуються пошкодження транспортного засобу особи, на яку складалися матеріали (тобто шкода третім 
особам спричинена не була).

Ознайомившись із поняттям, ознаками, правовою природою та видами ДТП, варто звернути увагу 
на її можливу кваліфікацію відповідно до Цивільного кодексу України.

Ч. 1 ст. 11 ЦК України визначає, що «цивільні права та обов’язки виникають із дій осіб, що передба-
чені актами цивільного законодавства, а також із дій осіб, що не передбачені цими актами, але за аналогією 
породжують цивільні права та обов’язки» [16].

Ч. 2 ст. 11 ЦК України наводить невичерпний перелік підстав виникнення цивільних прав та 
обов’язків, до яких, зокрема, відносить «завдання майнової (матеріальної) та моральної шкоди іншій осо-
бі» [16], що загалом відповідає одній із ключових умов ДТП. Майнові відносини, що є предметом регулю-
вання цивільного права можна поділити на речові та зобов’язальні. Відносини, що виникають у разі ДТП 
будуть належати саме до зобов’язальних, тож необхідно зауважити, що зобов’язання у відповідності до ч. 2 
ст. 509 виникають із підстав, встановлених ст. 11 ЦК України.

Таким чином, з точки зору цивільного права ми можемо сприймати ДТП як факт завдання ін-
шій особі майнової та моральної шкоди, тобто цивільне правопорушення, делікт, що є підставою для за-
стосування способів захисту порушеного права та виникнення відповідних деліктних (позадоговірних) 
зобов’язань, сутність яких зазвичай зводиться до відшкодування спричиненої шкоди. Це пов’язано з тим, 
що основна функція відповідальності – компенсаційно-відновлювальна (необхідно, наскільки це можливо, 
поновити порушені права і законні інтереси потерпілої особи).

У разі заподіяння шкоди пішоходу власником транспортного засобу відповідальність настає за усі-
ченим складом правопорушення, тобто без необхідності доведення вини. Водночас дослідники пропону-
ють застосовувати концепцію відповідальності за ризик, який бере на себе особа, що керує транспортним 
засобом, розуміючи неможливість його абсолютного контролю (як і будь-якого іншого джерела підвищеної 
небезпеки). 

Відтак, якщо повернутися до аналізу ДТП як різновиду юридичних фактів – деліктів у цивільних 
правовідносинах, то слід враховувати як ознаки, що притаманні ДТП як адміністративному правопору-
шенню, так і ознаки факту заподіяння шкоди володільцем (експлуатантом) джерела підвищеної небезпеки. 
При цьому необхідно враховувати, що ДТП як підстава для адміністративної відповідальності та ДТП як 
делікт мають дещо відмінну правову природу та неоднаковий склад правопорушення. Основна відмінність 
полягає у наявності вини. Слід відзначити що для ДТП-делікту відсутність вини не є перешкодою притяг-
нення до цивільно-правової відповідальності у формі відшкодування шкоди, якщо відсутні інші обставини, 
передбачені законодавством (наприклад, умисел потерпілого).

Другою відмінністю між ДТП в адміністративному та цивільному праві є ставлення до необхіднос-
ті наявності шкоди. Для застосування цивільно-правової відповідальності наявність шкоди, спричиненої 
іншій особі, є обов’язковою умовою. Як показує практика застосування ст. 124 КУпАП національною по-
ліцією нерідко у якості пошкодження транспортних засобів, яке є умовою застосування цієї статті, береться 
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до уваги пошкодження транспортного засобу особи, яка безпосередньо спричинила ДТП (зокрема, у ви-
падку ДТП, зумовлених неналежним станом доріг).

Заслуговує на увагу позиція А.І. Бубіної, яка аналізуючи ДТП як підставу виникнення цивільних 
прав та обов’язків визначає її як комплексний фактичний склад, що містить низку взаємопов’язаних еле-
ментів, жоден з яких окремо не спричиняє виникнення цивільних правовідносин щодо відшкодування 
шкоди. Лише специфічний взаємозв’язок таких елементів як здійснення діяльності з використанням тран-
спортного засобу, порушення Правил дорожнього руху (не в усіх випадках), зіткнення, наїзд, пошкодження 
майна, загибель/травмування людей і завдання матеріальної та/або моральної шкоди призводить до виник-
нення зобов’язань відшкодувати шкоду [8, с. 76–77].

Авторка критикує визначення в законодавстві ДТП лише як «події», оскільки це не повністю відо-
бражає її правову природу, та наголошує на системності і комплексності ДТП як юридичного факту. У той 
же час, ДТП не є і дією, але спричиняється нею. Сама дія може бути як правомірною (у випадку ДТП, що 
сталася випадково), так і неправомірною (порушення ПДР, що призвело до ДТП) [8, с. 75].

Потребує уваги дослідників нова перспективна категорія дорожньо-транспортних пригод – за учас-
тю автономних транспортних засобів, експерименти з якими активно проводять різні виробники. У наяв-
них нині на ринку звичайних автомобілях є певні функції, які можуть виконуватися автономно від водія 
(наприклад, паркування, утримання смуги руху та відстані до попереднього автомобіля тощо). Цілком ві-
рогідно, що функціонуючи в автономному режимі, такий транспортний засіб може спричинити ДТП.

Звісно, сьогодні автономні функції є суттєво обмеженими та зазвичай мають здійснюватися ви-
ключно під контролем водія, що не знімає з нього відповідальності (на дату написання статті релевантної 
судової практики в Україні знайти не вдалося). Однак у майбутньому передбачається суттєве розширення 
автономності транспортних засобів, що неминуче призведе до загострення дискусії про значимість вини 
водія та виробника.

У зарубіжній літературі така полеміка вже відбувається. Дж. К. Герні вважає, що чинне законодав-
ство не дозволить адекватно оцінити відповідальність сторони, яка спричинятиме ДТП в умовах викорис-
тання автономних транспортних засобів, та пропонує власну схему визначення/розмежування відповідаль-
ності, що має поставити її у залежність від об’єктивних можливостей водія запобігти ДТП. Так, у випадку, 
якщо шкода буде спричинена автономним транспортним засобом під керівництвом «уважного водія» – уся 
відповідальність має покладатися на нього (принаймні, має бути встановлена така презумпція). Якщо ж 
шкода буде спричинена під керівництвом водія з обмеженими можливостями або схильного до відволікан-
ня від контролю за дорожньою обстановкою – відповідальність має частково чи повністю перекладатися 
на виробника, адже водії покладалися на можливості технології. Лише у випадку, коли буде доведено, що 
транспортний засіб інформував водія про необхідність вжиття певних дій для запобігання ДТП, однак во-
дій, об’єктивно маючи таку можливість, виявив недбалість – відповідальність може бути покладена саме 
на нього [9].

Висновки. Таким чином, за результатами аналізу цивільно-правового виміру правової природи до-
рожньо-транспортної пригоди (ДТП) можна зробити такі висновки:

– ДТП можна розглядати як юридичний факт – делікт у цивільному праві, підставу для виникнення 
деліктних зобов’язань щодо відшкодування шкоди;

– ДТП можна розглядати як комплексний юридичний факт, до складу якого входять певні 
взаємопов’язані елементи: рух транспортного засобу, порушення правил (не завжди обов’язкове), зіткнен-
ня/наїзд та завдання шкоди;

– ДТП має певні елементи складу як правопорушення у адміністративному праві, однак у цивіль-
ному праві наявність вини не є обов’язковою умовою для покладення відповідальності на особу, що спри-
чинила ДТП – володільця джерела підвищеної небезпеки;

– у перспективі правова оцінка ДТП за участі автономних транспортних засобів стане важливою 
проблемою, що потребуватиме нових підходів до встановлення відповідальності.

Для належного врегулювання питань відшкодування шкоди, завданої у ДТП, важливо враховувати 
особливості її цивільно-правової природи порівняно з адміністративним правопорушенням.
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